Pekka Tossavaisen kaupasta pohjoiseen oli seuraava asunto Iloharju-niminen
talo Koutakaarteen pohjoispuolella olevalla tSyréddlld. Siind asui raatili
Aapeli Pasanen.

Pian Viitasaaren tien valmistuttua Ikilinkylin Maaherran talon poika
Ville Paananen rakensi talon Hiekkapakan ylipuolelle nykyisen Vesannolle
johtavan tien lidnsipuolelle. Timi talo sai nimen Katajaharju ja se on vielikin
olemassa. Paananen piti Katajaharjulla sekatavarakauppaa koko ikinsa.
Keiteleen kirkonkyldssd olikin kerrallaan jopa neljikin kauppiasta. Aina,
kun yksi poistui, tuli toinen tilalle. Viitasaaren tien varteen rakensi
Karttulasta kotoisin oleva suutari Ville Kolehmainen mékin. Heimolan
rakensi nikkari Kumpulainen. Poliisi August Ryyninen rakensi mokin,
samoin saman tien varrella oli Heikki Riihin rakentama mokki.

Vesannolle pdin mentdessd oli Suonlaidan talo, joka oli siihen aikaan
Keiteleen vauraimpia tiloja. Suonlaidassa oli parikymmenti lypsylehmii,
mik oli paljon. Talossa oli koko pitdjin kaunein ja kuuluisin tytir, Fredrika
Wilhelmina (1866—1888), joka avioitui Lehdon Fredrik Westerisen (s. 1870)
kanssa. Westerinen oli muutamia vuosia morsiantaan nuorempi ja joutui
alaikdisend odottamaan vuoden ennen kuin sai omansa. Lihelld kirkonkylda
sijaitsi myds Salmelan talo, josta kisin vdvyksi tullut Antti Kerinen
(1835—1901) vaikutti huomattavasti Keiteleen eliminmenoon.

Lossiliikenne vilitettiin sijhen aikaan suoraan Kirkonkyldsti Hemmingin-
Koivurantaan. Reitti johti Marjosaaren pohjoispiitse. Matka oli pitki ja
tuulella vaivalloinen. Vaijeria ei ollut, kisivoimin lossi oli hallittava
myrskysdidnkin sattuessa. Varsinkin etelidtuulella oli lossilla vaikea liikkua
salmen yli. Erityisesti jiiden 14hdon aikaan kulkeminen oli hankalaa ja
hidasta, samoin yoll4.

Vuonamonsalmen lossi ja silta

Kun maantie Keiteleen Kirkonkyldn kautta tuli lipikuljettavaksi, tuli myds
lossiasia késiteltiviksi. Ensimméinen lossi tehtiin Raatikkalan Rannassa
Vuonamossa. Mestarina oli Aholan isédntd Anania Huttunen. Lossista tuli
molemmista pdistddn kapeneva, siihen sopi kolme hevosta kérreineen ja se oli
kahdelle airoparille tarkoitettu, mutta kun ei ollut kuin yksi lossari, niin
useimmiten hidn joutui soutamaan yhdessd kuljetettavansa kanssa.

Muistitiedon mukaan maksuna kannettiin hevosesta ajoneuvoineen (sai
olla kaksi henked kyydissd) SO pennid ja veneelli kuljetettavilta
ykkosmatkustajilta 25 pennid. Antti Arpiainen lienee ollut ensimmdiinen
lossari. Hinen asuntonaan oli Vuonamonsalmen itidrannalla oleva
Koivurannan mdékki.
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Tarina kertoo, etti silloinen Pikonmien Korvenpolven isinti oli mennossa
maantietydmaalleen, joka oli Sividlle menevilli tielld, kun hinen hevosensa
Marjosaaren léhelli hyppisi jirveen. Karryt painuivat pohjaan, mutta
hevonen aisoineen ui maihin. Sieltd se oli lossilla haettava. Myés karryt
saatiin yl6s, joten suurempaa vahinkoa ei tapahtunut.

My6hemmin airoista luovuttiin ja moottorivene oli ihmisvoimaa parempi
lossaamisessa. Siitd huolimatta airot tarvittiin varavilineini. Lossi siirrettiin
1940-luvun alussa Vuohisaaren ja Salmelan vilille Syviinsalmeen ja se
muutettiin kapulalossiksi.

Vuonamonsalmeen on siltaa suunniteltu jo viime vuosisadan puolella,
mutta vasta vuonna 1969 suunnitelma toteutui. Sitd ennen siltakysymys vei
“aikaa ja tupakkia”. Lossin ja sillan paikkakysymys oli Kiperi asia silloisille
poliitikoille ja kunnallismiehille. Toiset halusivat sillan ja lossin suoraan
Kirkonkyldn rannasta Koivurannalle, mutta Vuonamon ja Viinikkalan
kunnalliset voimahahmot Riskaan Heikki Jauhiainen, Kuonan Heikki
Saastamoinen, Huttuahon Hiskias Laukkanen ja Vuonamon Paavolan Matti
A. Saastamoinen saivat tahtonsa lipi. Lossi muutettiin Syvinsalmen lipi
kuljetettavaksi ja Nikkisalmen silta rakennettiin. Tdm4 tapahtui hitdaputéi-
nd 1930-luvun alussa olleiden pulavuosien aikana.

Nikkisalmen siltatyémaa vv. 1931-—32 ansaitsisi oman lukunsa, niin
merkittdvi se oli kunnalle sini aikana ja niin tiukka tydntahti siltatydmaalla
vallitsi. Jos mies mydhastyi vihinkdin aamusella, sai hin jaidi koko
péiviksi pois tydstd. Jos hevonen putosi avantoon, johon soraa ja maata
ajettiin, oli ty6td jatkettava — pois ei saanut lihted.

Jo ennen sotia oli olemassa rautatiesuunnitelma Vuonamonsalmen yli.
Tiamé Keski-Suomen ratahankkeeseen kuuluva suunnitelma merkitsi sitd,
ettd rautatie olisi johtanut Vuonamonsalmen yli Vuohisaaren poikki ja siita
edelleen Paavolan peltojen kautta ja Kotaperdisen piitse Siviille. Tastikin
oli olemassa suunnitelma suoraan Marjosaaren kautta, mutta pohjoisempi
suunta voitti. Kerrotaan suuntaa mitoittaneen insindérin kertoneen, kun
héneltd udeltiin rautatien toteutumismahdollisuuksia, etti hin ei ole vield
suunmnitellut rautatielinjaa, joka ei olisi toteutunut. Taisipa olla kuitenkin
sellainen linja, josta rautatietd ei koskaan tullut. Rautatieasia oli uudelleen
esilld 1950-luvulla, mutta raukesi vihitellen.

Lossilaiturit eli ryvit, kuten niitd nimitettiin, olivat Koivurannalla ja
Kirkonkyldin puolella entisen J. Tossavaisen makasiinin etelipuolella.
Laivalaituri Kirkonkyldssd oli lossilaiturin pohjoispuolella makasiinien
vierelld. Koivurannallakin oli kaksi makasiinia, nimittdin Ranisen ja H.
Saastamoisen makasiinit seki laituri.

Keiteleen tirkeimmait tiet suunniteltiin ja rakennettiin vuosisadan kahden
viimeisen vuosikymmenen aikana. Néin ollen kunnan toiminnan alkaminen
vaati sen ajan kunnallismiehiltd paljon rohkeutta ja tyStd sekd kuntalaisilta
uhrautuvuutta yhteisénsd hyviksi.




